Konkurrenzlose Fertigungstechnologien

Identifizierung von Gutern
und Werkzeugen

Was ware, wenn eine Software als Bindeglied zwischen Lokalisationssystem und der
in den Fertigungsunternehmen vorhandenen IT-Systemlandschaften fungieren kénnte?
Am Ende stiinde eine Verschmelzung von Technologien zur automatischen Identifika-
tion, ein System zur Lokalisierung und zur Identifikation von Produktionsgiitern und
der automatischen Zuordnung zu rechnergestiitzten Prozessanlagen.

in solches Instrument gibt es — zu-
E gegebenermaBen noch nicht allzu

lange. Die Entwicklung des LIS/WAS
basiert auf einer Verschmelzung des Ubi-
sense Echtzeit-Ortungssystems mit den
Softwaresystemen der IBS AG. Die Soft-
ware stellt dabei besagtes Bindeglied zwi-
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schen dem Lokalisationssystem der Ubi-
sense und der in den Fertigungsunterneh-
men vorhandenen IT-Systemlandschaften
dar. Das Werkzeugassistenzsystem (WAS)
basiert auf dem Location Identification Sys-
tem (LIS) — wie der Name bereits verrét, ein
System zur Lokalisierung und zur Identifi-

kation von Produktionsgltern. LIS/WAS
wurde von der IBS AG als Generalunter-
nehmer sowie der Ubisense AG als ge-
meinschaftliches Software-Produkt entwi-
ckelt. Nach erfolgreicher Abnahme nutzt
die BMW Group das LIS/WAS an ihrem
Standort in Regensburg.

Bild: BMW AG; Fotograf: Stefan Hanke



zeit durch an den Fahrzeugen angebrachten
Tags. Diese Tags sind kleine Transponder, die
ihre Position unter Verwendung von Ultra-
Wideband-Funktechnologie zu fest montier-
ten Sensoren —im Werk Regensburg wurden
rund 400 Sensoren Uber eine Strecke von
1,2km Montageband montiert — Gbermit-
teln. Die gewonnenen Ortungs- und Identifi-
kationsdaten werden dann Gbernommen,
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beltsberelch werden nun automatisch permanent mit hoher raumlicher Auﬂosung (30cm) in Echtzeit geortet.

» Tritt das Fahrzeug 4711 in die Nacharbeitszone X ein, so wird ein Ereignis ausgeldst. Das Ereignis kann direkt
visualisiert werden (in der nebenstehenden Abbildung z.B. durch die Einfarbung der entsprechenden Zone)
und zusatzlich durch Drittsysteme ausgewertet werden.

+ Die rdumlichen Ereignisse ermglichen das schnelle und zuverlassige Auffinden von Fahrzeugen sowie freien
Stellpldtzen.

» Zusdtzlich kdnnen Analysen etwa Gber die Verweildauer der Fahrzeuge am Nacharbeitsplatz oder im Puffer-
Bereich oder (iber die mittlere Auslastung der Nacharbeitsplatze durchgefiihrt werden.
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